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L3schsug bei der Samburger Seuerwebr um J898

L3schsug der Seuerwache Quickbornstrafe

Am 1. August 1898 wurde die neue Feuerwache [X in Eimsbiittel, Quickbornstra3e 34 — 36, in Betrieb genommen
und war zu dieser Zeit fiir weitere Wachneubauten richtungsweisend.

Ausgestattet war sie mit einem Ldschzug, bestehend aus einer Gasspritze, einem Leiterwagen, einem Mann-

schaftswagen sowie einer Dampffeuerspritze.

Die Gasspritse

Die Gasspritze wurde von der Londoner Firma Shand-
Mason & Co. gebaut und im Jahre 1894 als Einsatz-
fahrzeug fiir den ersten Loschangriff eingesetzt. Der
Druckkessel hatte 750 1 Wasserinhalt und war auf 20
atll gepriift. Spater wurde der Kesselinhalt auf 500 1
Fassungsvermogen verringert. Das Wasser wurde mit-
tels 2 CO?-Flaschen mit je 10 kg Inhalt herausgepresst.
Zu ihr gehorten sechs Mann Besatzung. Ausgeriistet

war sie mit einer zusammenklappbaren Hakenleiter,

einer tragbaren Schlauchkapsel und mit wasserfiihren-
den Armaturen aus Messing. Die Stahlrohre konnten
abgesperrt werden, so dass der Rohrfiihrer den Wasser-
verbrauch regulieren konnte. Mit voller Beladung wog
sie 3.600 kg. Die Gasspritze wurde durch die Dampf-
spritze abgelost.
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Der Leiterwagen

Der Leiterwagen wurde von der Ulmer Firma Magirus
geliefert und war mit zwei Mann besetzt. Die mechani-
sche Leiter hatte eine Steighhe von 22 Metern. Die
Gurtung des dreiteiligen holzernen Leitersatzes bestand
schon aus Bandeisen. Mit Hilfe von Winden musste die
Leiter per Hand aufgerichtet und ausgezogen werden.
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Die zweiachsige Ausfiihrung war aber schon ein groBer
Fortschritt in Bezug auf die erste einachsige Anhénge-
leiter. Wie alle Alarmfahrzeuge wurde der Leiterwagen
von zwei Pferden gezogen. Der Beifahrer gab mit der
Glocke die Alarmsignale.
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Der NMannschaftswagen

In einer Hamburger Wagenbauanstalt wurde der Mann-
schaftswagen gebaut. Zu ihm gehorten elf Mann Besat-
zung, je vier davon saflen auf zwei Lingsbidnken mit
dem Riicken nach auen. Durch den ungeschiitzten Sitz
waren die Feuerwehrleute Wind und Wetter ausgesetzt.
Das war besonders in der kalten Jahreszeit sehr unan-
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genehm, da sie sich auch nach langen Einsétzen nicht
in den Fahrzeugen aufwdrmen konnten. Auf dem
Mannschaftswagen waren die meisten Gerdte unterge-
bracht. Auch eine zweiteilige Schiebleiter mit elf Meter
Ausziehlédnge gehorte dazu.
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Die Dampffeuerspritse

Ebenfalls wie die Gasspritze stammte die Dampfspritze
aus dem Londoner Haus Shand-Mason & Co. Pro Mi-
nute konnte sie 1000 Liter Wasser bei zehn atii Druck
liefern. Sieben Mann bildeten die Besatzung. Der Ma-
schinist stand hinter dem Kessel. Auf der Wache wurde
die Dampfspritze durch Vorheizen mit Petroleum- oder
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Gasbrennern stindig unter geringem Druck gehalten
und wéhrend der Fahrt und an der Brandstelle auf den
ndtigen Betriebsdruck aufgeheizt. Angehéngt wurde
eine einachsige Schlauchkarre. Zur Beladung gehorten
Saugschlduche mit Schraubgewinde und 88 Millimeter
Durchmesser.
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